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© Kraftfahrzeugkarosserie mit integriertem Strukturquertrager 

© Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugkarosserie (2) mlt 
integriertem Strukturquertrager (6), wobei der Strukturquer- 
trager als zentrales Montage- und Tragerelement fur das 
Cockpit des Fahrzeuges dient und beidseitig im Bereich der 
A-Saule der Karosserie mit dieser verschraubt ist, sowie in 
Karosserielangsrichtung orientierte Zentrierelemente (9, 10) 
zum Positionieren des Strukturquertragers bei dessen Ein- 
bau versehen sind. 

Die Erfindung schlagt vor, daB zwei bolzenformige Zentrier- 
elemente vorgesehen sind, wobei die Zentrierelemente mit 
dem Strukturquertrager im Bereich dessen beider Enden 
verbunden sind, sowie die Strukturquertrager beidendig in 
Langsrichtung der Karosserie orientierte Stirnplatten (13, 14) 
aufweist und jeder Stirnplatte mehrere Bohrungen (15, 16) 
zur.Aufnahme von mit der Karosserie verbundenen Schrau- 
ben aufweist 

■ Durch diese Gestaltung ist eine einfache Montage und 

>Befestigung des Strukturquertragers mit den zugeordneten 
Wandungsabschnitten der Karosserie moglich. 
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Die Erfindung bctrifft cine Kraftfahrzeugkarosserie 
mit integriertem Strukturquertrager, wobei der Struk- 
turquertrager ais zentrales Montage- und Tragerel - 
mem fur das Cockpit des Fahrzeuges dient und beidsei- 
tig im Bereich der A-Saule der Karosserie mit dieser 
verschraubt ist, sowie in Karosserieiangsrichtung orien- 
tierte Zentrierelemente zum Positionieren des Struktur- 
quertragers bei dessen Einbau vorgesehen sind. 

Eine Kraftfahrzeugkarosserie mit integriertem Struk- 
turquertrager der genannten Art ist aus der gattungsge- 
maBen DE41 34 436 A 1 bekannt. Bei dieser sind der 
Strukturquertrager, Lenkeinrichtungen, eine Armatu- 
rentafei sowie ein Heiz- oder KJimagerat zu einer vor- 
montierten Baueinheit zusammengcfaBt. Zum Aus- 
gleich verschiedener Toleranzen ist die Armaturentafel, 
nicht aber das KJimagerat starr mit dem Strukturquer- 
trager befestigt. Weiterhin sind verschiedene, jeweils 
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der Karosserie erfolgt spielfrei, das heiBt, s ist bei in die 
Kraftfahrzeugkarosserie eingeschobenem Struktur- 
quertrager dieser — auf die radiale Erstreckung der 
Zentrierelemente bezogen — spielfrei zur Kraftfahr- 
zeugkarosserie gelagert In dieser Position wird der 
Strukturquertrager mit der Karosserie verschraubt und 
zwar mit Schrauben, bezogen auf deren Langsrichtung, 
senkrecht zur Langserstreckung der Zentrierelemente 
orientiert. 

ErfindungsgemaB erfolgt damit sowohl die Positio- 
nierung als auch die Befestigung des StrukturquertrS- 
gers im Bereich dessen beider Enden mit der Karosserie, 
womit wegen der groBen Positionierungs- und Befesti- 
gungsabstande eine exakte Ausrichtung des Struktur- 
15 quertragers zur Karosserie sichergestellt ist und im 
ubrigen die Schraubpunkte gut zugangig sind. 

GemaB einer besonderen Gestaltung ist vorgesehen 
daB das jeweilige Zentrierelement im Bereich seines 

■ " «.TMt._. . SUSS-SisSS 8MSSS 



Kraftfahrzeugkarosserie mit integriertem Struktur- 
quertrager der eingangs genannten Art so weiter zu 
bilden, daB eine einfache Montage und Befestigung des 
Strukturquertragers mit den zugeordneten Wandungs- 
abschnitten der Karosserie mdglich ist. 

GelOst wird die Aufgabe dadurch, daB zwei bolzen- 
fdrmige Zentrierelemente vorgesehen sind, wobei die 
Zentrierelemente mit dem Strukturquertrager im Be- 
reich dessen beider Enden verbunden sind, sowie der 



rosserie orientierte Stirnplatten aufweist und jede Stirn- 
platte mehrere Bohrungen zur Aufnahme von mit der 
Karosserie verbundenen Schrauben aufweisL 

ErfindungsgemaB erfolgt damit die Zentrierung des 
Strukturquertragers ausschlieBlich mit den beiden bol- 
zenformigen Zentrierelementen. Aufgrund des Umstan- 
des, daB die Zentrierelemente im Bereich der Enden des 
Strukturquertragers angeordnet sind, ist eine genaue 
Positionierung des Strukturquertragers relaiiv zu den 
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hlanschen m den LenkungsquertrSger eingesteckt und 
durch PunktschweiBen mit diesem verbunden- Hieraus 
resultiert ein nicht exakt zu definierender Abstand zwi- 
schen der Stirnplatte des Lenkungsquertragers und der 
so Karossenewandung, der durchaus gr6Ber als 20 mm 
sem kann. Urn diese recht groBe Distanz Qberbrucken 
zu k6nnen, sieht eine besondere Gestaltung vor, daB das 
Distanzelement in Schraubenlangsrichtung langenver 
anderlich verstellbar ist und zwei ineinander geschraub 
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die das Distanzelement durchsetzende Schraube mit der 
Stirnplatte des Strukturquertragers oder mit der Karos- 
senewandung bzw. einer mit der Karosseriewandung 
befestigten Mutter verschraubt ist. In aller Regel wird 
jedoch davon auszugehen sein, daB die Schraube mit 
dem Strukturquertrager verschweiBt ist, da ein der Ka- 
rosseriewandung zugewandter Schraubenkopf besser 
zuganglich ist GemaB einer anderen, gleichfalls vorteil- 
haften Variante ist die das Distanzelement durchsetzen- 
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der Stirnplatte des Strukturquertragers verschweiBt. 

Das Ausfahren des Distanzelementes auf den vorge- 
gebenen Abstand zwischen Karosseriewandung und 
Stirnplatte des Strukturquertragers kann auf unter- 
schiedliche Art und Weise erfolgen. Eine Gestaltung 5 
sieht beispielsweise vor, die drehbare Distanzhulse mit 
einem mehreckigen Querschnitt, insbesondere einem 
quadratischen oder regelmaBig sechseckigen Quer- 
schnitt auszubilden. Mittels eines Verstellwerkzeuges, 
insbesondere eines Schraubenschlussels wird die dreh- 10 
bare Distanzhulse verdreht und das Distanzelement auf 
die gewunschte Distanz gelangt. Eine wcitere Variante, 
die ein besonders einfaches Langen des Distanzelemen- 
tes ermoglicht sieht vor, daB beide Distanzhulsen mit 
einem Gewinde zur Aufnahme der Schraube versehen 15 
sind, wobei die Schraube einen kopffernen Gewindeab- 
schnitt aufweist, der drehmomentubertragend in die 
schraubenkopfnahe Distanzhulse einschraubbar ist. Die 
Drehmomentubertragung kann beispielsweise dadurch 
erfolgen, daB die Schraube im genannten Bereich mit 20 
einer reibwerterhohenden Beschichtung versehen ist, 
mit der ein Drehmoment auf die drehbare, dem Schrau- 
benkopf zugewandte Distanzhulse ubertragen werden 
kann, womit sich diese Distanzhulse aus der anderen, 
feststehenden Distanzhulse herausdrcht und an die Ka- 25 
rosscricwandung anlegt. Nach Aufbringen eines hohe- 
ren Drehmomentes dreht sich der kopfferne Gewinde- 
abschnitt der Schraube durch die schraubenkopfnahe 
Distanzhulse in den Gewindeabschnitt der anderen Di- 
stanzhulse und stellt damit die feste Verbindung zur 30 
Karosseriewandung dar. 

Fur den Fall, daB das Distanzelement kein Gewinde 
zur Aufnahme der Schraube aufweist, sondern die 
Schraube in einer mit der Karosseriewandung verbun- 
denen Mutter gehalten ist, wird vorgeschlagen, daB das 35 
Distanzelement mit einem AuBenring verbunden ist, der 
mit Klipshaken versehen ist, die durch Lochcr in der 
Karosseriewandung steckbar sind Diese Ausgestaltung 
ermoglicht ein einfaches Montieren bzw. verliersicheres 
Fixieren des Distanzelementes an der Karosseriewan- 40 
dung. Besonders einfach laBt sich das Distanzelement 
fertigen, wenn die mit dieser zusammenwirkende Di- 
stanzhulse aus Metall und der AuBenring mit KJipsha- 
ken aus Kunststoff besteht und dabei ein Bauteil bilden. 
Hierzu wird im Kunststoffspritzverfahren die metalli- 45 
sche Distanzhulse von dem KunststoffauBenring mit 
Klipshaken umgeben. 

Die Verschraubung des Strukturquertragers mit der 
Karosserie kann gemaB einer anderen Ausfuhrungs- 
form in etwa in Langsrichtung des Kraftfahrzeuges er- 50 
folgen, wenn die Stirnplatten winklig mit diesen verbun- 
dene Befestigungsflansche aufweisen, an denen Bohrun- 
gen fur die Scbrauben zurn Verbinden mit der Karosse- 
rie vorgesehen sind. Die Befestigungsflansche kOnnen 
beispielsweise derart in Querrichtung des Fahrzeuges 55 
orientiert sein, daB die Achsen der Bohrungen parallel 
zu den Achsen der Zentrierelemente des Strukturtra- 
gers verlaufen. Bei dieser Befestigung des Strukturquer- 
tragers konnen die in Querrichtung der Karosserie auf- 
tretenden Toleranzen mittels am Befestigungsflansch eo 
oder an der Karosserie vorgesehenen Langlochern aus- 
geglichen werden, wahrcnd Toleranzen in Langsrich- 
tung des Fahrzeuges beispielsweise durch die zuvor be- 
schriebenen langenverstellbaren Distanzelemente aus- 
geglichen werden konnen. 65 

Eine weitere Versteifung des Strukturquertragers 
und Reduzierung der im Fahrbetrieb entstehenden und 
auf die Lenksaule Qbertragcndcn Schwingungen kann 



dadurch erreicht werden, daB der Strukturquertrager in 
seinem etwa mittleren Bereich zusatzlich mittels eines 
auf Druck und/oder Zug beanspruchbaren Stikzele- 
mentes mit der Karosserie, vorzugsweise mit einem 
Langstunnel, verbunden ist. Dabei kann das Stutzele- 
ment zurn Ausgleich der Montagetoleranzen zumindest 
am Strukturquertrager elastisch und schwenkbar gela- 
gen sein. Fur diese elastische und schwenkbare Lage- 
rung des Stutzelementes konnen an sich bekannte ela- 
stische Buchsen oder andere fur eine derartige Entkop- 
peiung geeignete Mittel verwendet werden. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in der Be- 
schreibung der Figuren und in den Figuren selbst darge- 
stellt 

In den Figuren ist die Erfindung anhand zweier Aus- 
f uhrungsformen dargestellt. 

Fig. 1 eine raumliche Ansicht des Vorderbaus einer 
Karosserie eines Personenkraftwagens, sowie des 
Strukturquertragers, vor dessen Montage mit der Ka- 
rosserie und ohne das mit ihm verbundene Cockpit ge- 
zeigt, 

Fig. 2 eine raumliche Ansicht des Strukturquertra- 
gers ohne das mit diesem verbundene Cockpit des Fahr- 
zeuges, 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine erste Ausfuhrungs- 
form einer Verbindung von Strukturquertrager und Ka- 
rosserie, verdeutlicht fur ein Ende des Strukturquertra- 
gers, in Langsrichtung des Strukturquertragers ge- 
schnitten, 

Fig. 4 einen Schnitt durch eine zweite Ausfuhrungs- 
form einer Verbindung von Strukturquertrager und Ka- 
rosserie, verdeutlicht fur ein nur teilweise dargestelltes 
Ende des Strukturquertragers, in Langsrichtung des 
Strukturquertragers geschnitten, 

Fig. 5 eine Detaildarstellung des in der Fig. 4 gezeig- 
ten Distanzelementes zurn Verbinden von Struktur- 
quertrager und Karosserie, in einer geschnittenen Ein- 
zelteildarsteliung. 

Fig. 6a, 6b und 6c den Einschraubvorgang zurn Erzeu- 
gen der Verbindung bei der Ausfuhrungsform nach den 
Fig. 4 und 5 und die 

Fig. 7 eine raumliche Ansicht eines an einen Langs- 
tunnel abgestutzten Strukturquertragers mit einer alter- 
nativen Ausbildung der Surnplatten. 

Fig. 1 zeigt den Vorderbau 1 der Karosserie 2. Im 
Bereich der den Motorraum 3 zur Fahrgastzelle 4 hin 
abtrennenden Stirnwand 5 der Karosserie 2 ist der 
Strukturquertrager 6 im Bereich der beiden A-Saulen 7 
und 8 mit der Karosserie 2 verbindbar. 

Vor dem Einfahren des Strukturquertragers 6 in die 
Karosserie wird dieser mit dem aus Griinden zeichneri- 
scher Klarheit nicht gezeigten Cockpit bestiickt, das 
Lenkeinrichtungen, eine Armaturentafel sowie ein 
Heiz- oder Kiimagerat umfaBt. 

Wie der Darstellung der Fig. 1 und 2 zu entnehmen 
ist, weist der Strukturquertrager 6 im Bereich seiner 
beiden Enden in Langsrichtung der Karosserie 2 orien- 
tierte und auf den Vorderbau 1 hin gerichtete bolzenfor- 
mige Zentrierelemente 9 und 10 auf. Das jeweilige Zen- 
trierelement 9 bzw. 10 weist einen hinteren zylindri- 
schen Abschnitt 11 sowie einen vorderen kegelforrnigen 
Abschnitt 12 auf. Die beiden stirnseitigen Enden des 
Strukturquertragers 6 sind beschnitten und ohne jede 
Flanschabstellung ausgefuhrt Im Bereich jedes Endes 
ist der Strukturquertrager 6 mit in Langsrichtung der 
Karosserie 2 orientierten Stirnplatten 13 und 14 verse- 
hen, an denen senkrechte Flansche abgestellt sind, die in 
das jeweilige Ende des Strukturquertragers 6 einge- 
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steckt und mil t diesem durch PunktschweiBen verbun- 
~n « Surn P ,atle 13 bzw. 14 weisi zwei Bohrun- 

gen 15 und 16 zum Verbinden des Strukturquertragers 6 
mit der Karosserie 2 mittels Schrauben auf 

die '^«» hn v td u'" S L el,Ung g ^ maB verdeutlicht fur 

die erste Verbindungsvanante die Verbindung des 
Strukturquertragers 6 mit der Karosserie 2, konkret der 
Karosseriewandung 18 mittels zweier Schrauben 19 die 
Distanzelemente 17 durchsetzen. Aufgrund einer vorge- 
gebenen Profilierung der Karosseriewandung 18 kom- 
hln" „ I u gC 5f ig l ten Ausfuhrungsform zwei Schrau- 
ben unterschiedlicher Lange zur Anwendung. Jede 
fo^ a , U t 9 '",!"," einem z y lind «-ischen Schraubenicopf 
20 mit Innensechskant versehen. Die jeweilige Schraube 



^!If r f ' n n gS Cin ,nnen S ew «nde und das Distanzelement 25 
ein AuBengewmde auf und es ist nur der freie Endab 
33? |f S Scha [ tCS 30 der Sch -"be 19 mit eLrn^ e-' 
wmde 21 versehen, wobei der Gewindedurchmesser 
5 groBer ist als der verbleibende Schaftdurchm7ss™r D?e 

29 mit einem Deckelelement 31 versehen, das eine rota- 
tionssymmetrisch zum Innengewinde 33 der Disunzhul 
se 24 angeordnete Gewindebohrung 32 aufweisL Der 
.o Durchmesser der Gewindebohrung 32 emsSt dem 
Sfa? ° ewind c ^schniftes 21 deSraube 

If' ™ vo . rbes< *nebeneii Sinne ist auch die DistanzhOlse 

S22£Z?2S2^ versehen » wobei da * 



19 ist mit ihrem Gewindeal^niu 2 , ™S„^ „ SSSS^S **** ^-b= 
«ne Bohrung 22 in der Karosseriewandung 18 gestecS 2^22^ ^ ^ Gewindebohrung 
und Sto^ttSJSZtr Karo sserieiandung « GewS^^ G-^rchmesser dem def 
una stirnpiatte 14 des Strukturquertragers 6 befindliche 
Distanzelement 17. Das freie Ende desGewindeschahe! 

bzw ia etZt w" B ° hrUng 15 b2W - 16 in der SdrnpSte , 3 
de W in,t Und . ,st ! n e ' n . c Mu "^ 23 eingeschraubl die auf 
tchllaUsT St,rnp,atte 13 b2w - '4 -it die'ser ver- 
Das Distanzelement 17 ist in Schraubenl2n2srichtun f - 
langenveranderlich verstellbar. Hierzu weist Ifeine "n- 
re e Di?S T% 24 !"? AuBen ^inde und erne SuBe- 
e?n7 h u 1115 ^ 25 m,t lnnen g=winde auf, die damit in- 
einanderschraubbar sind, wobei die Distanzhulsen aus 
Metall bestehen. Die auBere Distanzhulse^ is , e "! 

l" B a enn . ng * mehreren Klipshaken 27 verbux,- 
den. AuBennng 26 und Klipshaken 27 bestehen aus 

£Tda S t0 H f Und bi,den ™ de ' DistanzhQlsel ein Bau- 
K Lh a V Ch J Cun , StSt ? ffsprit2en «"rgestellt wird. Dfe 
U eTnges^ck" " L ° Cher 28 * der Stirn P' a «* 13 bzw 
Zum Montieren des Strukturquertragers 6 werd™ 
bei vo Istandig eingeschraubter DistanzMse 24 dfe D " 
tl lltZ^I " ^ de ", I ^P shaken 24 in die StirTpS- 
te 13 bzw. 14 eingestecku Es wird dann der Struktur- 
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20 Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 4 5 besteht 
die Besonderhei, darin, daB ein automftSches Ve5- 
schrauben von Karosseriewandung 18 und Struktur- 

« m^?™! 1 C1 " ^ IaB . a von dur ^aus mehr als 20 mm «- 

yi?«H?8f h 5 k ^L e ? "Sr" 111 im wesentlichTn d!r- 
aul daB die Schraube 19 in die HGlse 24 drehmoment- 

£ZZT n u « n f*"«bbar ist. beispielsweise intern der 

2S eab$Chm ? 21 - mit C5ner ^bwerterhShenden Be- 
schichtung versehen ist. c 

30 . D ,f ^ n I chrau bvorgang ist in den Fig. 6a bis 6c ver- 
deuthcht: Zunachst wird die durch die Bohrung IS fbZ 
16 gesteckte DistanzhOlse 25 im SchweiBzusa^menbal,' 
tl 5f uktur< l ue ««-agers 6 an die Stirnplatte 14 bzw 13 
des Strukturquertragers 6 angeschweiBt, was in 5 

StaShute!? W?iBpUn, ? e f 6 verd - d -ht ist Dif^i 5 
stanzhu se 24 wird im Cockpitaufbau lose auf die Di- 

32S%S' 6? Iff*' Drehmoment aufge- 

= ™„ u uau „ aer itnuf.nr «™» u « (Fig. 6a). Nach Einfahren des CockDits in^ 

quertrager 6 in seine Position zu der dem iewTihlen f ahrzeu S ^ seitliche Verschraubung des S^uk! 
Ende des Strukturquertragers 6 zugeordneten kSSS '° SSSI 8 *? 6 D v ° r ^ n ° mmen - Bedbl g l d " die S 
newandung 18 eingefahren und die jeweilige S^ube 7£ A rh * hende Beschichtung der Schraube 19, mit der 
und rVjf B ^ rUng 22 in der Karosser ewanXng « werJen ^TV™ W*we». 5 Nm uben ag e „ 
tew let ^ ^ - tan f ' ement 17 sowie die Bo ^«nI 5 wandune^R' ^ "!? ^ ? Q £ e - 24 5111 die Karossene- 
• if. " der St,rn P'aite 13 bzw. 14 in die Mutter 23 « n~h"" 8 {Rg - 6b >" Nach Aufbringen eines hSheren 

ftrnz&^ in£eSC > a ^ bt - A-schlieBend wird dk D? 45 Sd^S'S f V k^? ^ SiCh die Schraube 

stanzhUlse 24 aus der DistanzhOlse 25 herausgedreht, ff^t Verbindung zur DistanzhQlse 25 her 

beispielsweise mittels eines SchraubenschlQsseh ri!r ( ^ ^ 

mit der entsprechend gestalteten AuBenkontur der Hi .1. • S ' 7 2eigt einen Strukturquertrager 6 mit einer 

stanzhiilse 24, benachbart deren GewtodeabschnitJ; " a,te , rna « ven Ausbildung der Stirnplatten 13 wTlche ie 

zusammenwirkL Die Distanzhuke 2^ Tso ?Sh2 50 ^ n einen ^inklig mit diesen verbunden'en Befesti 

der DistanzhOlse 25 herausgedreht, bis der FWha* S2£? 3? - aufw e»en. Im etwa in einer vertSn 

schnitt 29 an der Karosseriewandung 18 XT u „d ?~T " Q uern ,f htu ng d " Karosserie orientierten Be 

damit das Distanzelement 17, konkref die aSlhre 2S*^ M f h 37 Sind Bohr «ngen 15, 16 zur BefeS- 

nen Distanzhulsen 24 und 25. die Distanz Se dtr « fen f « S Strukt " r£ I«ertrager S 6 im Bereich der A-S8u- 

^rnpattelSbzw.MdesStrukturquertrageTs^undS^^^ zumYusSh S d hen - % Bohru ^ >5. 16 sind dabei 

Karosseriewandung 18 Oberbriickt. AnschlieBend wird Sta«s?^? der ' n Langsnchtung des Strukturquer- 

d.e jewedige Schraube 19 weiter in die Mutter 23 einse- Sff2 a " ftr f «nden Toleranzen auf mindestens einer 

schraubt, so daB die Karosseriewandung « und die darl est Shf ruklu ^« erlra g«rs 6 als Langlocher (n icht 
s^eT^em S£ZJ^ ^--enragers 6 zwi? 60 t^^^J^™^^" 



e » " T — r, , .' " u " oiruKiurquertragers 6 zwi- 
und 1 t7 Sch !; aube n k 0Pf 20, dem Distanzllemenf^V 
und der Mutter 23 verspannt sind. 

ru n^!!" 1 dCn F l?" 4 " nd 5 gezeigten zweiten Ausfiih- 
Strutr^ e ' n f ^'^""S von Karosserie 2 und 
i q £ nra ?. er 6 S,nd mit der Ausfuhrungsform 
SSl^i. 1 ^ 1 b -' S i 0ber einstimmende Teile dfr 
fachheit halber mn denselben Bezugsziffern bezeichnet. 
Be, der zweiten Variame weist das^Distanzelemem §4 



65 



aus ™ f i WinL:, '^iwiniciige umbiegungen an der 
buoet wer^en. lememen bestehende « Stirnplatte ge- 

satzTich 5 ",!^ BCreiCh ^ dCr Str "kturquertrager 6 zu- 
satzlich mrncls eines Stutzelementes 38 an einem 

iSSST? 39 J ibg • eStUt2, - Da ^ Stu^element 38 isTzum 
Ausglejch der Femgungs- und Montagetoleranzen am 
Strukturquertrager 6 elastisch und sfhwenkbar g™. 
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gert. Dazu ist zwischen dem Stutzelement 38 und dem 
Strukturquertrager 6 eine elastische Gummibuchse 
(nicht dargestellt) mit einem Distanzelement angeord- 
net. Die Befestigung des Stutzelementes 38 am Langs- 
tunnel 39 kann in ahnlicher Weise entkoppeh erfolgen. 5 
Das Stutzelement 38 kann auch mittcls Schraubmittel 
fest mit dem Langstunnel 39 verbunden werden. Bei 
dieser festen Verbindung kann zum besseren Ausgleich 
der in Langsrichtung des Stutzelementes 38 auftreten- 
den Toleranzen am Stutzelement 38 oder am Langstun- 10 
nel 39 ein Langloch (nicht dargestellt) vorgesehen sein. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugkarosserie mit integriertem Struk- 15 
turquertrager, wobei der Strukturquertrager als 
zentrales Montage- und Tragerelement fur das 
Cockpit des Fahrzeuges dient und beidseitig im Be- 
reich der A-Saule der Karosscric mit dieser ver- 
schraubt ist, sowie in Karosserielangsrichtung 20 
orientierte Zentrierelemente zum Positionieren des 
Strukturquertragers bei dessen Einbau vorgesehen 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB zwei bolzen- 
formige Zentrierelemente (9, 10) vorgesehen sind, 
wobei die Zentrierelemente (9, 10) mit dem Struk- 2 5 
turquertrager (6) im Bereich dessen beiden Enden 
verbunden sind, sowie der Strukturquertrager (6) 
beidendig in Langsrichtung der Karosserie (2) 
orientierte Stirnplatten (13, 14) aufweist und jede 
Stirnplatte (13, 14) mehrere Bohrungen (15, 16) zur 30 
Aufnahmc von mit der Karosserie (2) verbundenen 
Schrauben (19) aufweist. 

2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das jeweilige Zentrier- 
elemen; (9, 10) im Bereich seines freien Endes ke- 35 
gelformig ausgebildet ist. 

3. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die jeweilige Schraube 
(19) ein Distanzelement (17) zwischen der zugeord- 
neien Karosseriewandung (18) und der Stirnplatte 40 
(13, 14) des Strukturquertragers (6) durchsetzt. 

4. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Distanzelement (17) 
in Schraubenlangsrichtung langenveranderlich ver- 
stellbarist 45 

5. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Distanzelement (17) 
zwei ineinander geschraubte Distanzhulsen (24, 25) 
aufweist. 

6. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspru- 50 
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die das 
Distanzelement (17) durchsetzende Schrauben (19) 

in eine an der Stirnplatte (13, 14) des Strukturquer- 
tragers (6) oder mit der Karosseriewandung (18) 
befestigte M inter (23) eingeschraubt ist. 55 

7. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspru- 
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die das 
Distanzelement (17) durchsetzende Schraube (19) 
in eine Gewindebohrung (35) des mit der Stirnplat- 
te (13, 14) des Strukturquertragers (6) oder mit der 60 
Karosseriewandung (18) befestigten Distanzele- 
mentes (17) eingeschraubt ist. 

8. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mutter (23) bzw. 
das Distanzelement (17) mit der Stirnplatte (13, 14) 65 
des Strukturquertragers (6) verschweiBt ist. 

9. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspru- 
che 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die dreh- 



bare Distanzhulse (24) einen mehreckigen Quer- 
schnitt, insbesondere einen quadratischen oder re- 
gelmaBig sechseckigen Querschnitt aufweisL 

10. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der An- 
spriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
dem Schraubenkopf (20) abgewandte Distanzhulse 
(25) mit einem AuBenring (26) mit Klipshaken (27) 
verbunden ist, wobei die Klipshaken (27) durch L6- 
cher (28) in der Stirnplatte (13, 14) einsteckbar sind. 

1 1. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die dem Schraubenkopf 
(20) abgewandte Distanzhulse (25) aus Metall und 
der AuBenring (26) mit Klipshaken (27) aus Kunst- 
stoff bestehen. 

12. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der An- 
spruche 3 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB beide 
Distanzhulsen (24, 25) mit einem Gewinde (32, 35) 
zur Aufnahme der Schraube (19) versehen sind, wo- 
bei die Schraube (19) einen kopffernen Gewindeab- 
schnitt (21) aufweist, der drehmomentubertragend 
in die schraubenkopfnahe Distanzhulse (24) ein- 
schraubbar ist. 

13. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der kopfferne Gewindc- 
abschnitt (21) der Schraube (19) mit einer reibwert- 
erhohenden Beschichtung versehen ist. 

14. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens eine der Stirnplatten (13) einen winkiig mit 
dieser verbundenen Befestigungsflansch (37) auf- 
weist, an dem die Bohrungen (15, 16) vorgesehen 
sind. 

15. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 14, da-- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsflansch 
(37) in etwa Querrichtung der Karosserie (2) orien- 
tiert ist. 

16. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der An- 
spruche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Strukturquertrager (6) in seinem etwa mittleren 
Bereich zusatzlich mittels eines auf Druck und/oder 
Zug beanspruchbaren Stutzelementes (38) mit der 
Karosserie (2), vorzugsweise mil einem Langstun- 
nel (39), verbunden ist 

17. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Stutzelement (38) 
zumindest am Strukturquertrager (6) elastisch und 
schwenkbar gelagert ist. 



Hierzu 7 Seitc(n) Zeichnungen 



BNSDOCJD:<DE . 4426785C1.I > 



2EICHNUNGEN SEITE 1 



Nur 

Int. Cll 
Verdffentlichungstag: 



DE 44 26 785 CI 
B62D 25/14 

24. August 1995 




508134/276 



lNSDOCID'<DE 4426765C1 I > 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



# 



Nummer: MW DE 44 26 785 CI 

Int. CI. 6 : B 82 D 25/14 

Veroffentlichungstag: 24. August 1995 




508 134/276 



BNSDOCID: <DE 4426785C1 J_> 



ZEICHNUNGEN SEfTE 3 



Nui 
Int. Cf 
V roffentlichungstag: 



DE 44 26 785 CI 
B62D 25/14 

24. August 1995 




508 134/276 



44267B5C1J_> 



#Nummer: ^^B 1 
Int. CI. 6 : 



2EICHNUNGEN SEtTE 4 Vfl ■ Nummer: DE4426786 C1 

Int. CI. 6 : B62D 25/14 

Veroffentlicbungstag: 24. August 1 995 





508 134/276 



BNSDOCID: <OE 44267B5C1 J. > 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 





NumH/ D£ 44 26 765 CI 

lnt.CI^P B62D 25/14 

Ver~ffentlichungstag: 24. August 1995 



i T 



■2d 



1 



-Zo 



7 



-z-i 




i 




508 134/276 



3NSDOCID <DE 4426785C1 J_> 




508 134/276 



<DE 4426785C1J. > 




BNSDOCID <DE *426785C1J_> 



